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A hazai vasúti biztosítóberendezés-
tervezés egyik legelismertebb egyéni-
sége Székely Béla, aki egyedülálló mó-
don valamennyi itthon üzemelõ be-
rendezéstípushoz készített már ter-
vet. Az idén 55 éves tervezõ véletlenül
csöppent a vasút világába. Már a deb-
receni középiskolában, ahol elektro-
mûszerésznek tanult, kitûnt a logikai
áramkörök készítésében. Felsõfokú
villamosmérnöki tanulmányait a sze-
gedi mûszaki fõiskolán kezdte meg,
majd az intézmény költözése okán
Gyõrben fejezte be.

„Nem igazán az iskoláimra, hanem
a tanáraimra emlékezem szívesen.
Ilyen az egykori magyartanárom, Tarr
tanárnõ, akitõl megtanultam, hogy a
„legnagyobb cél itt, e földi létben, em-
bernek lenni mindig, minden körül-
ményben”, vagy Machovits Lászlóra,
aki hitelt is adott ez elõzõ idézetnek” –
vall errõl az idõrõl Székely Béla. Pálya-
választásában különösen meghatáro-
zó szerepe volt Machovits Lászlónak,
vagy ahogy sokan ismerik, Öcsi bácsi-
nak, akihez máig mély barátság köti,
de sokat tanult a nagy öregektõl, Földi
Bélától, Hegedûs Gézától és Pálfalvy
Sándortól (Sanyó bácsitól) is, akikre
máig szívesen emlékszik vissza.

A fõiskolai tanulmányok után a
TBÉF-hez, a késõbbi TBÉSZ Kft.-hez
kerül, ahol 25 évet töltött el, mielõtt a
Bi-Logik Kft.-ben teljesen önállósította
magát. „Kb. 10 évig tartó aktív tanulás
után értem el oda, hogy székkel kínál-

tak az akkori 9. fõosztályon, amely so-
ha nem volt hierarchikus szellemiségû,
de ennyi idõ kellett, hogy odafigyelje-
nek az emberre.” Az elsõ idõben fõleg
az új berendezések építésével kapcso-
latos problémákra kereste a megoldást
Székely Béla, így részt vett számos állo-
más átépítésében. Az osztályán fejlesz-
tették ki a többször felhasználható
provizórikus berendezések alapelveit,
de a kivitelezésben is részt vett, a hely-
színen segített a huzalozásban, a be-
rendezés élesztésében. Ezek a beren-
dezések többször felhasználhatóak
voltak, rugalmasan lehetett õket az
építkezés különbözõ fázisaihoz illesz-
teni, igazi öszvér megoldásként jelfo-
gós és mechanikus elemeket is tartal-
maztak. Kisszámú váltó (villamos)
központi állítását tették lehetõvé, de
további „vasak” is lezárhatók voltak
kulcsrögzítéssel, így a vonatok lezárt
vágányúton közlekedhettek jelzõkeze-
lés mellett.

Sajnos ezen berendezések hosszabb
tárolásának a feltételei nem adottak a
MÁV-nál.

Székely Béláék a TBÉF keretein be-
lül Földi Béla bácsi bábáskodása mel-
lett kidolgozták az úgynevezett egysze-
rûsített Dominó berendezés alapkap-
csolását. Ebbõl a berendezéstípusból
alig tucatnyi épült, de Székely Béla vé-
leménye szerint némi ráncfelvarrás
után, egy kis elektronika hozzáadásá-
val hatékony eszköz lehetne mellékvo-
nalak korszerûsítésére. Székely Béla
másik szakterülete a vonali berendezé-
sek, sorompók telepítése volt a TBÉF-
nél, amelyekhez Sanyó bácsival együtt
dolgozták ki az alapáramköröket. Így
született meg a kényszer mentirány-
váltás vagy több egyedi megoldású so-
rompó áramköre. Nevéhez kapcsoló-
dik az úgynevezett emelt sebességû
alapkapcsolás kidolgozása is, bár eb-
ben Sanyó bácsi mellett az elvek meg-
határozásával Kirilli Kálmánnak és az
opponálásával Görög Bélának is meg-
határozó szerepe volt.

A ’80-as évek közepén új elektroni-
kai eszközök, köztük a számítógépek
megjelenése és egyre elérhetõbb kö-
zelségbe kerülése gondolkodtatta el a

szakmát, és a TBÉF-nél is többen meg-
érezték bennük a jövõt. Hamar elkezd-
tek – Székely Béla irányításával – elvi
megoldásokat kialakítani. Az e tárgy-
ban elkészült tanulmány a mából néz-
ve talán már nevetségesnek hathat, pe-
dig akkor forradalminak számított. A
szakma akkor úgy vélte, hogy a jelfo-
gót, esetleg egyes funkciót kellene
diszkrét elektronikus elemekkel he-
lyettesíteni, vagyis tranzisztorokkal és
kapukkal kiváltani. Az elektronikát egy
kapcsolóelemnek tekintették, amely
megközelítés zsákutcának bizonyult.
Sosem lett ilyen elem biztosítóberen-
dezésbe beépítve sehol sem, mert
ugyan bizonyos feladatok elvégzésére
alkalmas volt, de nem sikerült az ele-
mek biztonságigazolását elvégezni. Ez-
után megjelentek az egyre olcsóbb és
okosabb asztali gépek, a valódi számí-
tástechnikai eszközök, és többen is rá-
éreztek a programozás szépségeire, je-
lentõségére e szakterületen is. Az in-
formatikai megoldásokat két ágon
kezdték el alkalmazni. Az egyik ágon a
tervezés számítógépes támogatása vált
céllá (vagyis CAD programok fejleszté-
se). Székely Béla is lelkesen önképezte
magát az új területen, elkészítve azt az
alapszoftvert, amellyel máig tervezik a
jelfogós berendezéseket. A JEDIT (jel-
fogó editor) program 20 éve fut meg-
bízhatóan, licencét több cég is megvá-
sárolta, és ma is három helyen hasz-
nálják. A térinformatikai rendszerekkel
való biztosítóberendezés-tervezésben
is úttörõk voltak a TBÉF-nél, elsõként
készítettek elõterveket számítógépen
(a Microstation programban).

A számítógépek alkalmazásának
másik ága a biztosítóberendezési füg-
gõségek tervezése, amely a ’90-es évek
elején kezdõdött. Ehhez szükséges volt
az állomások logikai leírása, egyfajta
mátrixos modellezése. Az állomást,
mint gráfot definiálták, ehhez alkottak
egy „gráf motort”, amely a szükséges
mûveleteket, kereséseket végezte el.
Így jutottak el ahhoz, hogy a biztosító-
berendezések függõségi rendszere ge-
nerálható és modellezhetõ lett. Ipar-
szerû megvalósítás azonban ebbõl az
elvbõl sem lett (konkrét felhasználása
csak jóval késõbb történt meg), mégis
jó iránynak bizonyult, felfigyeltek rá az
Alcatel Austriánál, ahol az ebben érin-
tettek a szárnyaik alá vették a magyar
kollégákat, akik így bekerülhettek egy
olyan csapatba, amelyik az ELEKTRA
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magyarországi fejlesztését, kivitelezés-
ét végezte. Ismeretes, hogy az ELEKT-
RA 1-nek két párhuzamos, egymástól
független csatornája van, amelyek
egyike az elõbb ismertetett keresõ me-
tódust használja. Székely Béla hamar
belátta, hogy nincs esélye annak, hogy
hazai alapokon elektronikus biztosító-
berendezést kifejlesszenek, de el kell
jutni arra a szintre, hogy a bekerülõ be-
rendezéseket megértsük, gondolkodni
tudjunk benne, együttmûködõ partne-
rei lehessünk a gyártóknak. Ezt mara-
déktalanul sikerült megvalósítani az
évek során. Azt is hamar belátta, hogy
a berendezések fejlesztését nem adják
ki a gyártók kis cégeknek, de marad
mégis egy hatalmas terület, ahol kis,
specializált tervezõcégek labdába rúg-
hatnak, ez pedig azok a tervezõeszkö-
zök, amelyek a projektáláshoz, kivite-
lezéshez szükséges adatokat generál-
ják. Az ELEKTRA 1 például nagyon sok
huzalt, rendszerkábelt tartalmaz, ter-
vezése az ELEKTRA 2 megjelenéséig
Székelyék szoftverével történt. A bizto-
sítóberendezések újabb generációjá-
ban már az az „ifjúkori” elképzelés va-
lósul meg, hogy akár egy „bolti” PC-n
is futhasson biztosítóberendezési
szoftver (akár Windows és Linux ope-
rációs rendszer alatt).

Székely Béla három társával (Dol-
hay Márkkal, Nagy Jenõvel és Vajda
Sándorral) alapította meg 1995 kör-
nyékén az Axon 6M Kft.-t, amely ki-
mondottan biztberekhez kapcsolódó
szoftverek és technológiák fejlesztésé-
re szakosodott. Amikor megkezdõdött
az egységes európai vonatbefolyásoló
rendszer, az ETCS magyarországi tele-
pítése, az Alcatel Austriához közel álló
vállalkozásként megkapták a tervezési
és illesztési feladatokat. Amikor ipar-
szerûvé vált a telepítés, már a Bi-
Logikot (Székely Béla idõközben alapí-
tott másik tervezõcégét) is be kellett
vonni az irdatlan mennyiségû tervrajz
elõállításába és feldolgozásába. Ezzel
kapcsolatban Székely Béla megjegyez-
te, hogy a biztosítóberendezésekhez,
illetve a biztonsághoz kapcsolódó ad-
minisztráció növekedése nem volt
arányban annak hasznával. Hogy az
ETCS nem lett rögtön átütõ siker, az
nem a magyar tervezõkön múlott, hi-
szen õk európai szinten is úttörõ tevé-
kenységet végeztek. Az értelmezési
problémák, az elvi dolgok adaptálási
nehézségei, az illesztések gyakorlati

problémái mind itt csúcsosodtak ki
elõször, nem volt még kiforrott a tech-
nológia. Az ETCS-hez kapcsolódóan
talán legszebb feladatnak tekinti az
ETCS OBS (mozdonyfedélzeti beren-
dezés) úgynevezett STM moduljának
(nemzeti vonatbefolyásoló) kifejleszté-
sét, ami lehetõvé teszi a 75 Hz-es jelfel-
adás bevonását az ETCS rendszerbe.

Székelyéknek a szlovén vasútvonal
Hodos–Andráshida szakaszának vagy
a teljes hegyeshalmi vonalnak a terve-
zés magas presztízsû munkájuk volt,
amit nem sikerült anyagi sikerré is
konvertálni. „Hiába voltunk üzletem-
berek, cégvezetõk, semmi érzékünk
nem volt az üzlethez, elvesztünk a bi-
tek és az érintõk között” – vall errõl az
ügyvezetõ igazgató. 2000 után azért
alapított újabb saját céget (a Bi-Logik
Kft.-t) Garaguly Zoltánnal felesben
Székely Béla, mert úgy látta, hogy a
MÁV-hoz érkezõ EU-pénzeknek hála
évtizednyi tetszhalott állapot után
megélénkül végre a biztosítóberende-
zés-építési piac, ahol szükség lesz ter-
vezõmérnökökre is. Szerencsére az idõ
igazolta ezt a feltételezését, még ha
nem is a remélt mértékben. A Bi-Logik
Kft. is eredményesnek bizonyult. A
megvalósult vagy éppen futó vasúti re-
konstrukciók döntõ hányadának elõ-
készítésében, megvalósításában, illet-
ve lebonyolításában részt vettek, részt
vesznek. A vasúti projektek mellett ge-
neráltervezõként a metróberuházás-
ban is részt vesznek a villamos beren-
dezések vonatkozásában, mind a 2-es,
mind a 4-es vonalon. „Sajnos ezek a
munkák is elhúzódnak, aminek érvé-
nyesíthetetlen többletköltségei van-
nak. Nem csak a háború kerül pénzbe,
a csapatok fegyverben tartása is” – vall
errõl Székely Béla.

„Bár az életrajzomban a foglakozá-
somnak tervezõt írok, a lelkületem in-
kább a fejlesztõkéhez áll közel. Nagy
örömömet leltem az utóbbi idõben a
Siemens számára kifejlesztett tengely-
számláló alapú ellenmenetet, szembe-
menesztést és vonatutolérést kizáró
(SIEMBA becenevû) berendezésben
vagy a SIMIS IL sorompó-berendezés
magyarországi adaptálásában, de na-
gyon izgalmas terület a vonali beren-
dezések centralizációja is. Nagy ener-
giát fektetek a bevezetés elõtt álló
ETCS Level 2 tervezési irányelveinek
összeállításában. Reményeim szerint
az a „termék” eladható lesz, mire az el-

sõ ETCS L2-t tartalmazó tenderek
megjelennek” – sorolja az aktuális
szakmai kihívásokat Székely Béla.

A legújabb feladatukkal visszatér-
hetnek a bölcsõhöz, a biztosítóberen-
dezések függõségi adatállományainak
számítógépes generálására kaphatnak
megbízást. Ma kétféle elektronikus
biztber van, táblázatos és spur-plan el-
vû. A Siemens számára jelenleg terve-
zett SIMIS IS táblázatos elvû. A táblá-
zatos elven készült elõ- és kiviteli ter-
vek bár finomabb leírást tesznek lehe-
tõvé, a tervek jóváhagyása, a berende-
zések levizsgálása nehézkesebb. A fel-
adat az, hogy generálni kell a biztber
által közvetlenül felhasználható, mát-
rix formátumú adatállományt, amit
grafikusan is ábrázolni kell. Azt kell te-
hát bizonyítani, hogy a grafika és a táb-
lázat azonos tartalmú és oda-vissza
konvertálható adatvesztés és hibabevi-
tel nélkül. A generált adatok ugyanis
nem csak az elõterv megjelenítéséhez
kellenek, hanem egyben bemenõ adat-
ként is szolgálnak a biztosítóberende-
zésnek. Ennek a fejlesztésnek azt is kell
eredményeznie, hogy a nagyrészt idõ-
hiányra, kapkodásra visszavezethetõ
tervezési hibák száma jelentõs mérték-
ben csökkenjen.

„Büszke vagyok arra, hogy a Bi-
Logiknál a vágányzáró sorompótól az
ETCS 2-es szintig mindenféle és fajta
berendezést meg tudunk tervezni, no-
ha mechanikus biztbert már nem túl
sokan tudnak tervezni, szinte teljesen
kikoptak ezek a szakemberek. Megva-
lósult elektronikus biztosítóberende-
zést nagyon kevés kivétellel eddig csak
a két cégem tervezett Magyarországon,
beleértve a HÉV-vonalakat is. Erre a
tényre is nagyon büszke vagyok. Noha
matematikailag valószínûleg soha
nem fogom megérteni, mégis nagyon
szívesen ízlelgetem a játékelmélet tu-
dományát. Ha alulnézetbõl össze kel-
lene foglalnom a más számára is át-
adandó elveket, zárásul azt monda-
nám: noha egy megsült torta mérete
adott, a felosztása konfliktusok forrá-
sa, és a játékunk stratégiájának elen-
gedhetetlen része a minél nagyobb
szelet megszerzése, az igazi közös já-
tékstratégiának mégiscsak a nagyobb
torta sütésének kell(ene) lennie!” – fe-
jezi be a beszélgetést Székely Béla.

Andó Gergely
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